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Hvem er NTR?

Det Nordiske Trafiksikkerhedsrad (NTR)
bestar af falgende organisationer:
e Réadet for Starre
Feerdselssikkerhed (DK)
o Trafikskyddet (F)
¢ Radid Fyri Ferdslutrygd (FO)

¢ Umferdarstofa (IS)

e Trygg Trafikk (N)

¢ Nationalféreningen for
trafiksakerhetens framjande, NTF (S)

Lees mere om NTR pa
www.nordictroadsafety.org

Denne analyse er gennemfart i et samarbejde mellem NTR og Rambgll Ny-
vig. NTR har staet for nationale kontakter og mgder, mens Rambgll Nyvig
har bearbejdet analysen.

NTR er repreesenteret af Thelma Kaare Nielsen og Lars Olsen (DK), Rolf
Gabrielsson og Lena King (F), Tori Grytli (N) og Thomas Carlson (S).

Hos Rambgll Nyvig har Helle Huse vaeret projektleder pa opgaven.
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Forord

Trafiksikkerheden i de nordiske lande er preeget af en positiv udvikling.
Faktisk har vi aldrig tidligere haft sa fa draebte og kveestede i trafikken som
i disse ar, og vores lande ligger i top i en international sammenligning. Alli-
gevel er der stadig mange liv og skaebner at redde pa de nordiske veje.

Trafiksikkerhed er et felles ansvar, og kraever en feelles indsats. De mange
ars positive udvikling skyldes ikke mindst det fine samspil mellem lovgiv-
ning, kampagner, kontrol, undervisning og de initiativer og samarbejder, der
sker i de forskellige lokalsamfund. Forankringen af trafiksikkerhedsarbejdet
lokalt er afgarende for arbejdets succes pa laengere sigt, og der gennemfg-
res i de nordiske lande mange gode, lokale trafiksikkerheds-projekter. Det
er dette lokale arbejde, vi gnsker at belyse og lafte til feelles leering og inspi-
ration med denne rapport og konferencen De gode eksempler i Norden,
som finder sted den 14. og 15. maj 2007 i Kegbenhavn.

Pa verdensplan udger trafiksikkerheden saledes et af de starste sund-
hedsmaessige problemer. Hvert ar bliver ca. 1.200.000 mennesker dreebt
i trafikken rundt omkring i verden. Det svarer til ca. 3.300 mennesker hver
eneste dag. Og herudover kveaestes ca. 50.000.000 mennesker i starre el-
ler mindre grad. Der er derfor lang vej endnu.

| Norden er vi et foregangsbillede for mange lande bade i og uden for EU
landene. Det forpligter. Bade over for de gvrige lande, men ogsa over for
os selv. For selvom vi er kommet langt, har vi stadigveek rigtig meget at
leere, ligesom vi kan leere andre af vores erfaringer. Hver ulykke er en
menneskelig tragedie for de implicerede og deres pararende, samtidig
med, at de mange ulykker repraesenterer en betydelig samfundsgkono-
misk udgift. Langt de fleste af ulykkerne kan undgas ved hjaelp af fore-
byggende indsatser, som pa forskellige mader skaber en gget bevidst-
hed, risikoforstaelse og accept for feerdselsreglerne blandt borgerne, og
derigennem aendrer deres adfeerd. Derfor er det vigtigt, at vi labende de-
ler vores udfordringer og erfaringer. For selvom der er forskel landene i
mellem, er der meget vi kan leere af hinanden og lade os inspirere af.

| Det Nordiske Trafiksikkerhedsrad (NTR) mener vi, at det er vigtigt, at vi
lzbende seetter fokus pa trafiksikkerhedsarbejdet, at vi belyser de gode
eksempler og derigennem ogsa skaber en aget efterspargsel pé trafik-
sikkerhed i Norden savel som i EU og resten af verden.

Det daglige trafiksikkerhedsarbejde bliver gjort i de lokale samfund, hvor
de bedste resultater opnas pa baggrund af en stor lokal indsats og et
samarbejde pa tvaers af myndigheder, organisationer, borgere og ildsjee-
le. Det er det arbejde vi gnsker at belyse, og det er det samarbejdes re-
sultater vi gerne vil fremhaeve og lgfte til faelles laering og inspiration.

Det er anden gang vi har gennemfgrt en nordisk analyse af trafiksikker-
hedsarbejdet i kommuner og politi og holder denne konference. Det er vo-
res ambition, at konferencen skal vaere hvert 2. ar, netop for at fastholde
den gode udvikling og hele tiden sikre, at vi labende leerer af hinandens
gode resultater.

NTR ensker at rette en seerlig tak til Nordisk Ministerrad. Vi havde ikke

kunne gennemfgre konferencen uden deres gkonomiske stotte og deres

forstaelse af vigtigheden af et nordisk samarbejde ogsa pa dette omrade.
Med gnsket om en inspirerende og leererig rapport og konference!

Matti Jarvinen



@ Nordisk analyse om trafiksikkerhed 2006




Nordisk analyse om trafiksikkerhed 2006

Indholdsfortegnelse

Indledning
Flot besvarelsesprocent i 2006
Hvor findes flere oplysninger?

Sammenfatning og konklusioner

Samarbejde, kontrol og undervisning giver succes

Lokale mal for og effekt af trafiksikkerhedsarbejdet

Mange indsatser er blevet opprioriteret - ressourceforbruget varierer
Forebyggende trafiksikkerhedsarbejde er et feelles anliggende
Trafiksikkerhedspolitik — ja eller nej

Samarbejde og netvaerk

Gode eksempler pa trafiksikkerhedsarbejde
Primaer fokus: Kontrol, samarbejde og undervisning
Effekt: faerre uheld, lavere hastighed, starre tryghed
Samarbejde mellem myndighederne giver succes

Indsatsomrader i trafiksikkerhedsarbejdet
Livlig lokal aktivitet

Feelles nordisk fokus: hastighed, spiritus og sele/bzelte
Prioritering af indsatsomrader

Systematiske indsatser i alle 3 lande

Svingende ressourceforbrug
Trafiksikkerhed op- og nedprioriteres forskelligt

Forebyggende trafiksikkerhedsarbejde et feelles anliggende

Prioritering: Skolebgrn — unge — far-skolebgrn
Malrettede tiltag: Knallerter, skolestart og sprit

Samarbejde og netvaerk er et grundelement
Viden sgges internt og eksternt
Finland: Ekspert i trafiksikkerhedspolitik

o o1

® o~~~

18
19
19

21
21
22

NORDIC ROAD(‘SAFETY COUNCIL



@ Nordisk analyse af trafiksikkerhed 2006




Nordisk analyse om trafiksikkerhed 2006

Indledning

Hvordan foregar trafiksikkerhedsarbejdet i de nordiske lande? Kan vi inspi-
rere hinanden til at udvikle nye og effektive trafiksikkerhedstiltag? Det er de
spgrgsmal, konferencen "De gode eksempler i Norden”, som afholdes i
Kebenhavn i maj 2007, skal sgge at finde svar pd. Som udgangspunkt for
debatten har Det Nordiske Trafiksikkerhedsrad (NTR) derfor gennemfart
en analyse af trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark, Finland, Norge og Sveri-
ge i efteraret 2006.

Kommuner med mere end 30.000 indbyggere i de 4 nordiske lande samt
de fleste politikredse i Danmark, Finland og Sverige har deltaget i analysen
ved at besvare et spgrgeskema. Denne rapport er en analyse af politikred-
senes svar og omfatter fglgende fokusomrader:

Gode eksempler fra trafiksikkerhedsprojekter
Indsatsomrader for trafiksikkerhedsarbejdet
Ressourceforbrug

Trafikovervagning og andet forebyggende arbejde
Samarbejde og laeringsprocesser

Denne rapport fremhaever samtidigt nogle af de mest succesfulde trafiksik-
kerhedsprojekter — de gode eksempler — som landene kan leere af hinan-
den til gavn for trafiksikkerheden.

Flot besvarelsesprocent i 2006

| efteraret 2006 blev der udsendt i alt 115 spargeskemaer til politikredsene i
Danmark, Finland og Sverige.

Norge har valgt ikke at deltage i denne analyse.

89 spgrgeskemaer blev returneret fordelt pa 50 fra Danmark, 24 fra Finland
og 15 fra Sverige. Dette giver en flot samlet besvarelsesprocent pa 77%.
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Figur 1: Besvarelsesprocent for analysen blandt de nordiske politikredse. 89 besvarelser for-
delt med 50 fra Danmark, 24 fra Finland og 15 fra Sverige.
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De nordiske lande er kommet langt i
arbejdet for at oge trafiksikkerheden

Men der er stadigt et stort arbejde at
gere. Omtrent 1.400 mennesker blev
slaet ihjel pa de nordiske veje i 2005.
Foruden de mange dreebte skades i tu-
sindvis af personer hvert ar i trafikken.

Lars Olsen: Det Nordiske Trafiksikker-
hedsrad (NTR) 1956-2006: 50 ars nor-
disk trafiksikkerhedsarbejde

Hvilke politikredse har deltaget ?

| Danmark og Sverige har alle politi-
kredse faet tilsendt et spargeskema.
Det omfatter 54 politikredse i Danmark
og 21 i Sverige.

| Finland har 21 lokale politikredse faet
tilsendt spargeskemaet. Det er de politi-
kredse, som daekker kommuner med
mere end 30.000 indbyggere, Desuden
har det Rérliga politis 19 lokale enheder
faet tilsendt spargeskemaet.

Fzelles ansvar: Organiseringen af tra-
fiksikkerhedsarbejdet i de nordiske
lande er unikt

Trafiksikkerhedsarbejdet er et feelles
ansvarsomrade for bade vejmyndighe-
der, politi og landets nationale trafiksik-
kerhedsrad i de nordiske lande.

Denne made at organisere trafiksikker-
hedsarbejdet er unikt for de nordiske

lande, og samspillet mellem de forskel-
lige instanser anses for at veere en af
hjornestenene i arbejdet.

Ansvarsomraderne er i hovedtrzaek for-
delt saledes: Trafiksikkerhedsradene
varetager det forebyggende informati-
onsarbejde, undervisning samt opini-
onsdannelse, Vejmyndighederne indret-
ter vejene, og politiet varetager kontrol-
len med faerdselsloven.
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NTR’s undersggelse om 2003

NTR udsendte i efteraret 2004 et spor-
geskema til alle politikredse i Danmark,
Finland, Norge og Sverige omhandlen-
de deres trafikovervagning i 2003.

72% af politikredsene returnerede spar-
geskemaerne og pa baggrund af disse
blev ligheder og forskelle analyseret in-
denfor bl.a. falgende omrader:

Trafikovervagning
Automatisk hastighedskontrol
Overvagningstimer
Trafikforseelser

Analysens resultater kan leeses i rap-
porten "Polisens trafikbvervakning—
Best practice ar 2003”, som kan findes
pa www.nordicroadsafety.org

Nordisk analyse af trafiksikkerhed 2006

Hvor findes flere oplysninger?

Denne rapport sammenfatter analysens hovedresultater i tekst og grafer.
Alle delresultaterne fra analysen er samlet i 2 bilag:

e "Spgrgeskema om nordiske politikredses lokale arbejde med trafiksik-
kerhed 2006, resultater”, som indeholder resultaterne pa alle spargs-
mal angivet i tabelform samt selve spargeskemaet.

e "Spgrgeskema om nordiske politikredses lokale arbejde med trafiksik-
kerhed 2006, Det gode eksempel”, som indeholder beskrivelserne af
de gode eksempler angivet i tabelform.

Rapporter og bilag kan findes pa www.nordicroadsafety.org.

Alle procentberegninger er foretaget i forhold til det enkelte lands totale an-
tal besvarelser af det aktuelle spargsmal.

| rapporten er der angivet en raekke faktabokse med korte beskrivelser af
gode eksempler pa trafiksikkerhedsprojekter gennemfart af politikredsene.
Politikredsens navn og kontaktperson er angivet, sa det er muligt for den
enkelte selv at hente mere inspiration til det lokale trafiksikkerhedsarbejde
blandt de mange gode eksempler.
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Sammenfatning og konklusioner

Det Nordiske Trafiksikkerhedsrad (NTR) har i efteraret 2006 gennemfart
den anden analyse af trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark, Finland, Norge
og Sverige. Denne rapport sammenfatter resultatet af spergeskemaerne til
politikredsene i Danmark, Finland og Sverige.

| alt blev der udsendt 115 spargeskemaer. 89 spgrgeskemaer blev returne-
ret fordelt pa 50 fra Danmark, 24 fra Finland og 15 fra Sverige. Dette giver
en samlet besvarelsesprocent pa 77%.

Samarbejde, kontrol og undervisning giver succes

Politikredsene har udpeget deres mest vellykkede trafiksikkerhedsprojekt
de seneste to ar. De svenske og de finske politikredse har primeert udpeget
trafiksikkerhedsprojekter vedrgrende kontrol/overvagning samt samarbej-
der med vejbestyrelser. De danske politikredse fremhaever projekter med
undervisning af barn, unge og eldre.

Samarbejdet med andre myndigheder har i alle tre lande medvirket til at
gere de fleste projekter til en succes. De udvalgte projekter har primeert for-
bedret trygheden og sikkerheden i trafikken samt reduceret hastigheden i
de tre nordiske lande.

De svenske politikredse fremheaever desuden stor opbakning blandt medar-
bejderne, de danske politikredse fremhaever tilstreekkelige midler samt op-
bakning fra politikere og ledelse, og de finske politikredse fremhaever in-
formationsarbejde, intensiv kontrol, detaljeret planleegning og tilstreekkelige
personaleressourcer som arsag til, at projekterne har veeret en succes.

Lokale mal for og effekt af trafiksikkerhedsarbejdet

Politikredsene i alle tre lande udpeger stort set alle indsatsomrader for det
lokale trafiksikkerhedsarbejde, opstiller mal for indsatsen og evaluerer.

Indsats mod sele-/balteovertreedelser, hastighedsoverskridelser og karsel i
pavirket tilstand er de indsatsomrader, som udpeges af flest politikredse i
alle 3 lande. Skoleveje og undervisning af barn/unge udpeges af flest dan-
ske politikredse, mens de finske og svenske politikredse oftere udpeger
indsatser mod hastighedsoverskridelser, karsel i pavirket tilstand, aggres-
siv karsel, kare- og hviletider samt overlast og udstyr end de danske politi-
kredse.

Indsatsomraderne udpeges og prioriteres primaert pa baggrund af politiets
nationale handlingsplaner, politikredsens egen handlingsplan, lokale
uheldsdata og et skan over behovet.

Der er desuden ogsa en reekke andre parametre, som indsatsomraderne
udpeges og prioriteres ud fra. | Danmark er det kommunale trafiksikker-
hedsplaner og henvendelser fra medborgerne. | Finland er det andre natio-
nale handlingsplaner og henvendelser fra medborgere, mens det i Sverige
primeert er EU's planer og kampagner.

Mange indsatser er blevet opprioriteret - ressource-
forbruget varierer

Ressourceforbruget til trafiksikkerhedsarbejdet har veeret nogenlunde kon-
stant i Danmark og Sverige de seneste 5 ar, mens det er faldet i Finland.
De finske politikredse har trods feerre eller uzendrede ressourcer oppriorite-
ret en raekke indsatser. 2 ud af 3 finske politikredse har opprioriteret ind-
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Det danske politi

Det danske politi var indtil 1. januar
2007 organiseret i Rigspolitiet og 54
selvsteendige politikredse med Justits-
ministeren som gverste chef.

Rigspolitiet havde en faerdselsafdeling
opdelt i 12 regionale afdelinger, som va-
retog en stor del af kontrollen og over-
vagningen iseer udenfor byomrader.
Rigspolitiet havde ligeledes en tung-
vognssektion, som varetog overvagning
og kontrol af busser og lastbiler etc.

De 54 politikredse samarbejdede med
Rigspolitiet omkring kontrol og overvag-
ning. Desuden havde de ansvaret for
undervisning og kampagner i et samar-
bejdet med Radet for Sterre Feerdsels-
sikkerhed. Det er de 54 politikredse,
som har haft mulighed for at deltage i
denne analyse.

Rigspolitiet udarbejdede hvert ar en ak-
tivitetsplan bl.a. pa baggrund af Feerd-
selssikkerhedskommissionens hand-
lingsplan. De 54 politikredse kunne del-
tage i disse aktiviteter, hvis de anskede
det.

Fra 2007 er politiet blevet organiseret i
Rigspolitiet og 12 politikredse. De 12
politikredse har alle lokale feerdselsaf-
delinger. Rigspolitiets faerdselsafdeling
vil fremover angive malkrav til politi-
kredsene.

Det finske politi

Det finske politi er organiseret i et Rigs-
politi, som star for den strategiske plan-
leegning og resultatstyring af politiets
arbejde. Indenrigsministeren er gverste
chef for politiet.

Politiet er desuden opdelt i 5 regionale
politikredse, som star for planlaegning
og styring af trafiksikkerhedsarbejdet i
den pageeldende region i henhold il
Rigspolitiets retningslinier. De 5 regio-
nale politikredse er yderligere opdelt i
40 lokale politikredse. 21 af de lokale
politikredse, som daekker kommuner

med mere end 30.000 indbyggere, har
haft mulighed for at deltage i denne
analyse.

Derudover er der et "Rérliga” politi, som
er opdelt i 4 regionale og 19 lokale en-
heder. De star hovedsageligt for over-
vagning og kontrol pa "Rigsvejene” eller
for overvagning, som kraever speciel-
kompetencer. De 19 enheder har haft
mulighed for at deltage i denne analyse.

Det er den nationale trafiksikkerheds-
handlingsplan og EU handlingsplaner,
som ligger til grund for politiets arbejde
med trafiksikkerhed.
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satsen omkring planlagte vejkontroller, og hver tredje har opprioriteret mo-
der med vejbestyrelser og synligheden i det geografiske omrade.

Hver 4. danske og svenske politikreds har faet flere ressourcer til trafiksik-
kerhedsarbejdet, mens hver tredje svenske og hver 8. danske politikreds
har faet feerre ressourcer til trafiksikkerhed.

Mange danske politikredse har modsat de svenske og finske politikredse
gget fokus pd information og undervisning af barn, unge og aldre. Hver
tredje danske politikreds har de sidste 5 ar afsat flere ressourcer til det.
Omkring halvdelen af de svenske politikredse har opprioriteret de planlagte
vejkontroller, synlighed i det geografiske omrade og dialog med virksomhe-
der/foretag.

Forebyggende trafiksikkerhedsarbejde er et faelles
anliggende

Trafikovervagningen koncentreres forskellige steder i de tre nordiske lande,
men alle politikredsene radgiver sig med andre aktgrer om, hvor der skal
seettes ind med trafikovervagning og andet forebyggende trafiksikkerheds-
arbejde.

De svenske politikredse inddrager Vagverket, Rikspolisstyrelsen, NTF og
de berorte kommuner. De danske politikredse inddrager ofte kommunerne,
amterne, Rigspolitiet og skolerne. De finske politikredse radfgrer sig med
kommunerne, Trafikskyddet og det finske vejdirektorat.

De danske politikredse retter deres forebyggende trafiksikkerhedsarbejde
mod bgrn og unge. De finske politikredse prioriterer ogsa indsatsen for eel-
dre hgjt, mens de svenske politikredse koncentrerer deres indsats om unge
og virksomheder/féretag.

Trafiksikkerhedspolitik — ja eller nej

De finske politikredse har alle en trafiksikkerhedspolitik i politikredsen om
politikredsens udstyr, og hvordan de ansatte skal optraede i trafikken i tje-
nesten. Det samme har 2 ud af 3 af de svenske politikredse, og de reste-
rende forventer at udarbejde en i neermeste fremtid. Kun hver 5. danske
politikreds har en trafiksikkerhedspolitik og kun fa forventer at udarbejde en
de kommende 2 ar.

Samarbejde og netvaerk

Naesten alle politikredsene er medlem af lokale eller regionale trafiksikker-
hedsrad og deltager jeevnligt i mader med vejbestyrelserne om trafiksikker-
hedstiltag. De danske og finske politikredse har primaert faste regelmaessi-
ge mgder, mens de svenske politikredse oftere afholder maderne ad hoc.
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Gode eksempler pa trafiksikkerhedsarbejde

De gode eksempler fra trafiksikkerhedsarbejdet skal frem til lzering for an-
dre. Politikredsene skulle derfor udpege det ene trafiksikkerhedsprojekt, de
vurderer, har vaeret deres mest vellykkede trafiksikkerhedsprojekt inden for
de sidste to ar og beskrive det kort.

Primeer fokus: Kontrol, samarbejde og undervisning

Politiet har en vigtig hovedopgave, nemlig kontrol og overvagning af trafi-
kanterne, og flest trafiksikkerhedsprojekter omhandlende dette emne.

Trafiksikkerhedsprojekterne er dog meget forskellige i emner og omfang.
som det fremgar af figur 2.
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Hvad omhandler projektet?
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Figur 2: Politikredsenes angivelse af projektemner for det beskrevne trafiksikkerhedsprojek.
85 besvarelser fordelt med 46 fra Danmark, 24 fra Finland og 15 fra Sverige. Der kunne angi-
ves mere end ét emne pr. projekt.

De svenske og de finske politikredse har primeert udpeget trafiksikker-
hedsprojekter, der omhandler kontrol/overvagning samt samarbejder med
vejbestyrelser.

De danske politikredse fremhaever primaert projekter med undervisning af
barn, unge og aldre. Desuden omhandler de danske projekter oftere tra-
fikpoliti pa skole end de finske og svenske, mens det er de finske projekter,
der har mest fokus pd virksomheder/foretag.

Forskellen i emner/fokusomrader illustreres godt i falgende 2 projekter:
Uleaborg Politikreds i Finland har fokus pa overvagning og har med succes
gennemfgart et projekt omkring langsigtet hastighedsovervagning pa en
rigsvej. Helsingar Politikreds i Danmark har bl.a. fokus pa undervisning og
har gennemfgrt et projekt omkring undervisning af 15-17 &rige skoleelever
omhandlende risici for og konsekvenser af ulykker i trafikken.

Effekt: feerre uheld, lavere hastighed, storre tryghed

Der er flere malbare effekter af de gennemfarte trafiksikkerhedsprojekter.
Der er gennemsnitligt angivet 3 effekter i hver besvarelse (se figur 3). Sam-
let set har de udvalgte trafiksikkerhedsprojekter primeert fort til en forbed-
ring af trygheden og reduktion af uheld og hastighed i trafikken i de nordi-
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86 gode eksempler

Trafiksikkerhedsprojekterne i denne
rapport viser et udsnit af det trafiksik-
kerhedsarbejde, der foregar i de tre

nordiske lande.

Politikredsene har i alt angivet 86 pro-
jekter, hvor af 47 er fra Danmark, 24 fra
Finland og 15 fra Sverige.

Det gode eksempel
Langsigtet hastighedsovervagning

Uleaborg Politikreds i Finland har gen-
nemfart en seks ugers overvagning pa
riksvag 8 mellan Kalajoki och Limingo.

Malet med overvagningen var at redu-
cere andelen af trafikanter, som over-
skred hastighedsgraensen med 10 km/h
eller mere samt at reducere forskellene
i hastigheden og antallet af personska-
deuheld.

| hastighedsovervagningen deltog 4 tra-
fikovervagningsgrupper fra Uledborg

med hjeelp fra Haapajarvi og enheden i
Kemi. Hver dag gennemfgrtes overvag-
ning pa streekningen mellem kl. 07 - 24.

Véagfdrvaltningen bistod med data fra
LAM-punkterne (Vagférvaltningens au-

tomatisk trafikmaling), og Trafikskyddet
bidrog med radioreklamer om hastig-
hed.

Efter overvagningsperioden fulgte en tre
ugers opfalgningsperiode med fokus pa
LAM-punkterne for at falge effekten, da
overvagningen overgik til normalt nive-
au. Middelhastigheden faldt i overvag-
ningsperioden for at stige under opfalg-
ningen. Middelhastigheden for alle faldt
med 2 km/h.

Der er rapporteret 3 personskadeulyk-
ker, men ingen blev dreebt pa streek-
ningen i det ar, projektet karte.

Projektet havde samtidigt en motive-
rende effekt pa personalet.

Kontaktperson: Marko Térmanen
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Det gode eksempel
Overlevelsesteam for 8.-9. klasser

Siden 1998 har Helsinger Politikreds i
samarbejde med kommunen, skadestu-
en, en trafikinformater og amtet gen-
nemfart projekt "Overlevelsesteam”.

En politimand, en skadestuesygeplejer-
ske og en trafikinformater besgger alle
8./9. klasser i Helsinger Kommune, hvor
de forteeller om risikoforhold, falgevirk-
ninger og konsekvenser af trafikulykker
f.eks. i forbindelse med sprit, sele/baelte
og knallertkgrsel.

Klassen far farst besgg af en politimand
og en sygeplejerske og derefter af tra-
fikinformateren. Besggerne varer i alt 4
timer.

Kontaktperson: Gitte Hemmingsen.
RfSF, gh@sikkertrafik.dk

Det gode eksempel

Sikring af skolevejen

| Sverige aker 400 000 barn kommunalt
upphandlad skolskijuts till och fran sko-
lan. Ofta buss men ibland ocksa per-
sonbil. Efter nagra tragiska dédsolyckor
nar barn klivit av bussen vid hallplatser
fick Vagverket i uppdrag av regeringen
att se dver situationen och komma med
forslag pa hur vi ska kunna 6ka séker-
heten fér barnen.

Ett férs6k med hdgst 30 km i timmen fér
fordon som passerar en stillastaende
skolskjuts genomférs pa Gotland.

| fors6ket medverkar vagverket, polisen,
NTF och Gotlands kommun.

Forsoket gar ut pa att de passerande fri-
villigt ska sénka hastigheten med hjalp
av massiva informationskampanier i
samband med skolstarten. Det enda
som utmarker skolskjutsens stopp ar en
blinkande skylt.

Méatningar har genomférts huvudsakli-
gen pa vagar dar hastighets-
begréansningen ar 70 eller 90 km/h. Re-
sultaten visar att 14 procent sankte has-
tigheten forbi skolskjutsen till 30-35
km/tim. En tredjedel av fordonen sankte
hastigheten till I1agre an 50 km/tim nar
de passerade bussen.

Kontaktperson: Roger Nyd, polisen Got-
land, tel + 46 498 29 35 00

Nordisk analyse af trafiksikkerhed 2006

ske lande.

De svenske politikredse vurderer, at projekterne oftest farer til faerre trafik-
overtraedelser. De danske trafiksikkerhedsprojekter farer oftest til en reduk-
tion af antallet af uheld, og de finske trafiksikkerhedsprojekter medfarer
hastighedsreduktioner. Alle landene registrerer i hgj grad en forbedret tryg-
hed.
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Hvilken effekt havde projektet / forventes projektet at have?
EDKBFOS

Figur 3: Politikredsenes angivelse af projekternes faktiske / forventede effekt. 89 besvarelser
fordelt med 50 fra Danmark, 24 fra Finland og 15 fra Sverige. Der kunne angives mere end ét
emne pr. projekt.

Samarbejde mellem myndighederne giver succes

Der er flere arsager til, at et trafiksikkerhedsprojekt bliver en succes. Men
alle landene har én faelles topscore mellem begrundelserne. Det er samar-
bejdet med andre myndigheder, der har medvirket til at gare de fleste pro-
jekter til en succes.

Det geelder bl.a. et skoleprojekt i Gotland Politikreds i Sverige, hvor der er
etableret en 30 km/t zone ved en skole kombineret med foranstaltninger og
kontrol. En af succesfaktorerne har veeret et samarbejde mellem kommu-
nen, politiet, vdgverket og NTF. Et andet projekt, hvor samarbejde mellem
myndigheder har veeret arsag til succes er et projekt i Gladsaxe Politikreds
i Danmark, hvor malet var at fijerne knallertkarsel i hgj fart pa stierne i Her-
lev vha. belgnning og kontrol. Projektet blev gennemfgrt med stor succes i
et samarbejde mellem politi, kommune, ungdomsskole, eeldresagen og lo-
kalavisen.

De tre lande angiver herefter forskellige begrundelser for, at projektet blev
en succes (se figur 4). De svenske politikredse angiver, at stor opbakning
blandt medarbejderne og informationsarbejde har veeret medvirkende til
projektets succes. De danske politikredse fremhaever tilstrackkelige midler,
opbakning fra politikere og ledelse samt detaljeret planlaegning som med-
virkende til succes.

De finske politikredse fremhaever ligesom de svenske politikredse informa-
tionsarbejdet og som danskerne den detaljerede planlaegning som vigtige
for projektet, men ogsa intensiv kontrol og tilstreekkelige personaleressour-
cer bidrager til succes i Finland.
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Hvad mener du gjorde projektet til en succes?
EDKBFOS

Figur 4: Politikredsenes angivelse af hvad de mener, der gjorde projektet til en succes. 82 be-
svarelser fordelt med 44 fra Danmark, 24 fra Finland og 14 fra Sverige. Der kunne angives
mere end ét emne pr. projekt.

Gode eksempler pa trafiksikkerhedsarbejdet

e S og F fremhaever trafiksikkerhedsprojekter med kontrol/overvagning
og samarbejde med vejbestyrelser, mens DK fremhaever undervisning

e Alle lande har samme arsag til projekterne succes: Samarbejdet med
andre myndigheder.

e Succes forklares i S desuden med stor opbakning blandt medarbejder-
ne, i DK med stor opbakning i ledelsen og i F med informationsarbejde
og kontrol

¢ Det primeere resultat af trafiksikkerhedsprojekterne er i alle landene
forbedret tryghed og sikkerhed samt reduceret hastighed.

Top 5, hvis projektet skal blive en succes

Samarbejd med andre myndigheder

Lav et grundigt informationsarbejde

Planlaeg projektet detaljeret

Bak op om de gode projekter — bade som leder og medarbejder
Skaf om muligt de tilstreekkelige personaleressourcer
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4
NORDIC ROAD@HY 'COUNCIL

Det gode eksempel
Knallertbgller i Herlev

Gladsaxe Politi i Danmark har udpeget
skoleveje, som et indsatsomrade for de-
res lokale trafiksikkerhedsarbejde.

Politiet gennemfarte i 2003 et projekt,
som skulle reducere den hurtige knal-
lertkarsel pa stierne. Projektet blev
gennemfgrt i et samarbejde mellem
bl.a. politiet, kommunen, ungdomssko-
len, eeldresagen og lokalavisen.

Alle unge mellem 16-18 &r i kommunen
blev indskrevet i projektet og fik mulig-
hed for at vinde nogle meget attraktive
preemier, men hvis de i projektperioden
overtradte feerdselsloven, rag de ud af
preemieraekken. 1. praemie: Startpakke
til et bilkarekort. 2. praemie: Tur i en
varmluftballon (4 stk). 3. preemie: Styrt-
hjelm (hver maned i projektets lgbetid).
Alle preemier var sponsoreret.

Udvalgte steder blev der etableret dob-
belte knallertbump, og politiet gik mal-
rettet efter at skrive sager pa knallert-
bollerne. Der blev ikke givet advarsler i
perioden, men alt blev skrevet.

Knallertforseelserne i Herlev Kommune
faldt til under en % ved projektets af-
slutning.

Kontaktperson: Kim Svenningsen,
Gladsaxe Politi
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Det gode eksempel
Feerdselssikkerhedskursus for 5.
klasse

Trafiksikkerhedsradet i Storstrams Amt
afholder hvert ar et feerdselskursus for
alle elever i 5. klasse. Nakskov Politi er
en af arrangarerne.

Eleverne kommer igennem 6 gvelser pa
kurset, som giver eleverne erfaring
med:
lastbiler/bussers blinde vinkler og
svingplads
at bremse og mangvrere pa forskel-
lige vejbelzegninger
at bremse og mangvrere med og
uden bagage pa cyklen
sikkerhedsselens betydning
fart og standseleengder

Det skal give eleverne starre forstaelse
for deres egne og andre trafikanters vil-
kar og vanskeligheder i trafikken. Der er
udarbejdet elevopgaver til brug fer og
efter kurset.

Kontaktperson: Jorgen M. Braedder,
Nakskov Politi

Det gode eksempel
Overvakning och information UT 8

Rorliga polisen i Abo har genom sam-
arbete med Vagforvaltningen, Trafik-
skyddet och Abo Universitets (TYO)
psykologiska institution lyckats reducera
antalet personskadeolyckor till samma
niva som ar 2000.

Man forsokte uppna ett battre resultat

av 6vervakningen genom att informera
samtidigt infér varje period. Trafikskyd-
det producerade informationsmaterial.

Pa vagstrackan 6kade man den synliga
dvervakningen. Vagférvaltningen for-
battrade underhallet av vintervagarna
och genomférde sanering av vagslanter
och férbattrade trafikmiljén.

| kommunerna ordnades trafikkvallar
under vilka respektive kommuns trafik-
problem behandlades.

Pa universitetet ordnades tva forelas-
ningar "Senioren i trafiken” och "Ung-
domar i trafiken”.

Kontakiperson: Mika Hatakka,
mika.hatakka@liikenneturva.fi

Nordisk analyse af trafiksikkerhed 2006

Indsatsomrader i trafiksikkerhedsarbejdet

Politiet i de nordiske lande udarbejder nationale strategier og handlingspla-
ner for trafiksikkerhedsarbejdet. Disse handlingsplaner omfatter indsatsom-
rader, som ogsa de lokale politikredse i hgj grad efterlever i deres arbejde i
lokalomradet.
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| hvilken grad tager jeres politikreds hensyn til den nationale strategi’handlingsplan i jeres lokale
trafiksikkerhedsarbejde?
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Figur 5: Politikredsene fordelt efter hensyn til den nationale strategi’handlingsplan i det lokale
trafiksikkerhedsarbejde. 89 besvarelser fordelt med 50 fra Danmark, 24 fra Finland og 15 fra
Sverige.

Livlig lokal aktivitet

Analysen viser, at 90% af de lokale politikredse ikke bare realiserer de na-
tionale handlingsplaner, men ogsa selv udpeger lokale indsatsomrader. |
gennemsnit udpeges 6-8 indsatsomrader pr. politikreds — flest i Finland og
feerrest i Danmark. P& figur 6 er angivet, hvilke indsatsomrader politikred-
sene har udpeget.
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Indenfor hvilke omrader gares en seerlig indsats?
EDKBF OS

Figur 6: Politikredsenes angivelse af inden for hvilke omrader, der gares en seerlig indsats.
Indsatsomraderne er fordelt pa landene. 83 besvarelser fordelt med 46 fra Danmark, 23 fra
Finland og 14 fra Sverige.
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Faelles nordisk fokus: hastighed, sprit og sele/baelte

Indsatser mod seleovertraedelser, hastighedsoverskridelser og karsel i pa-
virket tilstand er de indsatsomrader, som udpeges af flest politikredse i alle
3 lande.

Politikredsene i Danmark udpeger i veesentlig hgjere grad end de finske og
svenske politikredse skoleveje og undervisning af bgrn/unge som indsats-
omrade.

De finske og svenske politikredse udpeger i hgjere grad indsatserne ag-
gressiv karsel, kare- og hviletider samt overlast og udstyr. Iseer er forskel-
len stor pa indsatser rettet mod kare- og hviletider samt overlast og udstyr.

At indsatser vedrgrende de tunge karetgjer har lavere prioritet i Danmark
end i de 2 andre lande kan skyldes, at Rigspolitiet i hgjere grad end de lo-
kale politikredse har haft ressourcer og kompetencer indenfor dette omra-
de.

Disse forskelle i indsatsomrader afspejler sig ogsa i de gode eksempler,
politikredsene har udpeget i analysen. Eksempelvis har Gladsaxe Politi i
Danmark udpeget skoleveje som et indsatsomrade og har, som neevnt pa
side 11, gennemfart et projekt for at reducere knallertkarsel med for hgj
hastighed pa stierne. Det rorliga politi i Jyvaskyla i Finland har udpeget
overlast og udstyr som et indsatsomrade og har gennemfgrt et projekt med
det formal at forbedre trafiksikkerheden for de tunge karetgjer. Projektet er
gennemfgart i et samarbejde mellem bl.a. transportfirmaer og transportor-
ganisationer, og der er bl.a. udarbejdet en best practice for sikring af last.

Prioritering af indsatsomrader

Politikredsene bruger handlingsplaner til udpegning af indsatsomrader. Na-
tionale og politikredsenes egne handlingsplaner bliver flittigt anvendt i nae-
sten alle politikredse i Danmark, Finland og Sverige, men ogsa andre pa-
rametre spiller ind, nar trafiksikkerhedsarbejdet struktureres. Dette fremgar
af figur 7.
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Figur 7: Politikredsenes angivelse af, hvad der ligger til grund for politikredsens valg og priori-
tering af indsatsomrader. 84 besvarelser fordelt med 47 fra Danmark, 23 fra Finland og 14 fra
Sverige. Politikredsene har oplyst flere svar.

| Danmark og Finland bruger politikredsene oftere kommunale trafiksikker-
hedsplaner og henvendelser fra medborgerne som grundlag for udpegning
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Det gode eksempel
Bedre sikkerhed for lastbiler

Rérliga polisens enhet i Jyvaskyla har
udpeget overlast og udstyr, som et ind-
satsomrade for deres lokale trafiksik-
kerhedsarbejde.

Politikredsen har deltaget i et projekt
sammen med hgjere leereanstalter,
transportfirmaer og transportorganisati-
oner mm. med det formal at forbedre
trafiksikkerheden for den tunge trafik.

Sammen har man udarbejdet en best
practice for f.eks. sikring af last. Denne
best practice skal efterfglgende anven-
des hos alle involverede i transportpro-
cessen lige fra transportfirmaer, chauf-
farer, transportkabere etc.

De vigtigste succesparametre har veeret
planlegning, ledelse, dialog, samarbej-
de, information og kontrol.

Kontaktperson: Overkommissarie Veik-
ko Stolt, veikko.stolt@poliisi.fi
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Det gode eksempel
Strategisk trafiksikkerhedsarbejde

Polisen i Ostergdtlands lan har sedan
nagra ar sett trafiksékerhetsarbetet som
en angelagenhet for all polis i yttre
tjanst. Det innebar att férutom ordinarie
trafikpolis har ocksa ordningspolis och
narpolis arbetat mot kvantitativa mal nar
det galler exempelvis béltes- och nyk-
terhetskontroller bl a. trafikbvervak-
ningen har betraktats som ett led i den
allméanna brottspreventionen och i kon-
trollerna upptécks ocksa en hel del an-
nan brottslighet, sisom narkotika, efter-
lysta brottslingar, stulna bilar osv.

Ostergétlands modell har darefter varit
ett viktigt underlag fér framtagandet av
Rikspolisstyrelsen nationella strategi for
trafiksédkerhetsarbetet, som presentera-
des 2006.

Kontaktperson: Hans Lundgren, ldnstra-

fikpolischef

Nordisk analyse af trafiksikkerhed 2006

og prioritering end i Sverige.

Samtidig bruger de finske og svenske politikredse i langt hgjere grad end
de danske politikredse EU’s planer og kampagner samt lokale uheldsdata
som grundlag for deres prioritering.

Systematiske indsatser i alle 3 lande

Analysen viser, at politikredsene i alle 3 lande i meget hgj grad falger op pa
deres indsatsomrader ved at udarbejde mal for og lave evalueringer af ind-
satsen.

| Sverige har alle politikredsene udarbejdet mal for de udpegede indsats-
omrader, og 9 ud af 10 har eller planleegger at evaluere om malene er naet.

4 ud af 5 finske politikredse har fastsat mal, og alle udarbejder/vil udarbej-
de en evaluering af om malene er naet.

3 ud af 4 danske politikredse udarbejder mal og evaluerer disse.

Et eksempel er politiet i Ostergétland i Sverige, som har arbejdet med at fa
trafiksikkerheden implementeret i alle dele af politiet og ikke kun trafikpoliti-
et. Det har medfart, at ogsa ordenspoliti og nzerpoliti har mal for eksempel-
vis sprit og sele-/baelteanvendelse.

Indsatsomrader i trafiksikkerhedsarbejdet

e Der opstilles mal for og evalueres pa det lokale trafiksikkerhedsarbejde
i alle tre lande.

e Fra lokalt til globalt perspektiv: DK anvender kommunale trafiksikker-
hedsplaner, F nationale handlingsplaner og S EU’s planer til udpegning
af indsatser.

¢ | alle tre lande rettes indsatser mod sele-/baelteovertreedelser, hastig-
hedsoverskridelser og spritkarsel.

¢ DK saetter desuden fokus pa undervisning af bgrn/unge. S og F har fo-
kus pa kare- og hviletider samt overlast.

Top 3, hvis det rigtige projekt skal udvaelges

Brug alt tilgeengeligt materiale til at prioritere de vigtigste lokale ind-
satser

Indsatsen skal have nationalt eller lokalt fodfzeste

Udarbejd mal for og evaluering af indsatsen
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Svingende ressourceforbrug

Analysen viser, at der er sket en nedprioritering af trafiksikkerhedsarbejdet
hos politiet i Finland de seneste 5 ar. | Sverige har prioriteringen vaeret no-
genlunde stabilt med et fald hos nogle og en stigning hos andre. | Danmark
er der en lille tendens til, at der har veeret en opprioritering af trafiksikker-
heden.

Ingen af de finske politikredse har faet flere ressourcer til trafiksikkerheds-

arbejdet, og hos 3 ud af 4 finske politikredse er ressourceforbruget til trafik-
sikkerhedsarbejdet faldet. Ressourceforbruget til trafiksikkerhed har samti-
digt vaeret nedadgaende sammenlignet med politikredsenes @vrige indsat-

ser.

Hver 4. danske og svenske politikreds har faet flere ressourcer gennem de
sidste 5 ar bade pa bundlinien og sammenlignet med politikredsenes gvri-

ge indsatser. | Sverige har hver tredje politikreds dog i samme periode op-
levet et faldende ressourceforbrug til trafiksikkerheden.
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Figur 8: Politikredsene fordelt efter, hvordan deres ressourcer til trafiksikkerhedsarbejdet har
aendret sig de sidste 5 ar. 89 besvarelser fordelt med 50 fra Danmark, 24 fra Finland og 15 fra
Sverige.

Trafiksikkerhed op- og nedprioriteres forskelligt

Der er stor forskel pa, hvilke konkrete indsatser de enkelte politikredse og
lande har op- eller nedprioriteret.

De danske politikredse har som det eneste land i Norden gget fokus pa in-
formation og undervisning af bgrn, unge og eldre. Hver tredje danske poli-

tikreds har de sidste 5 ar sat flere ressourcer af hertil. Et eksempel pa dette

er et projekt i Svendborg Politikreds i Danmark om undervisning af eeldre
trafikanter. Svendborg Politi har sammen med Fyns Amt gennemfgrt en

kursusreekke for eeldre og deres aegtefeelle med det formal at fa de aeldre til

at erkende egne evner som trafikanter gennem information og gvelser.
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Det gode eksempel
Undervisning af &ldre trafikanter

Svendborg Politikreds har i samarbejde
med Fyns Amt gennemfart en kursus-
reekke for bilister over 65 ar og deres
egtefeelle, da eeldre par ofte er feelles
om bilkgrslen.

Formalet med projektet er, at seldre bili-
ster erkender egne evner som trafikant
og derigennem far sterre selvtillid i tra-

fikken.

Kurset bestar af 3x3 timers teori. Her-
under er der besgg af en optiker og en
harelaege for at informere om hvad al-

deren betyder for syn og harelse.

Udgangspunktet er kursusdeltagernes
konkrete problemer som f.eks. gen-
nemgang af vigepligter og vognbane-
placering i bestemte kryds.

| evalueringen af det farste kursus, hvor
53 eeldre er blevet interviewet, fremgar
det, at de eeldre generelt har veeret til-
fredse med kurset. Evalueringen har
desuden vist, at halvdelen af de seldre
foler sig mere tryg eller meget mere tryg
i trafikken, efter de har deltaget i kurset

Kontaktperson: Dennis Schmidt, Svend-
borg Politi
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De danske politikredses prioritering af indsatser for trafiksikkerhed de sidste 5 ar

W Hojere B Uzendret @ Lavere O Ikke prioriteret O Ved ikke

Figur 9: De danske politikredse fordelt efter, hvordan deres prioritering af indsatserne for tra-
fiksikkerhedsarbejdet har zendret sig de sidste 5 ar. 49-50 besvarelser.

| de danske politikredse er isaer de planlagte vejkontroller blevet vaegtet
meget forskelligt. Hojere, ueendret eller lavere — politikredsene fordeler sig
naesten ligeligt i de tre kategorier i forhold til prioritering af planlagte vejkon-
troller. En fjerdedel af de danske politikredse har ikke prioriteret indsatsen
omkring dialog med virksomheder/féretag.
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De finske politikredses prioritering af indsatser for trafiksikkerhed de sidste 5 ar
B Hojere B Uzendret @ Lavere O Ikke prioriteret O Ved ikke

Figur 10: De finske politikredse fordelt efter, hvordan deres prioritering af indsatserne for tra-
fiksikkerhedsarbejdet har aendret sig de sidste 5 ar. 23-24 besvarelser.

De finske politikredse har trods det faldende ressourceforbrug opprioriteret
en lang reekke indsatser. 2 ud af 3 finske politikredse har opprioriteret
planlagte vejkontroller, og hver tredje finske politikreds har opprioriteret
mederne med vejbestyrelser og synligheden i det geografiske omrade i de
sidste 5 ar.

Dette ses ogsa i eksemplerne pa de gode trafiksikkerhedsprojekter, hvor

mange omhandler langsigtet overvagning af hastigheder og tunge kareta-
jer.
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De svenske politikredses prioritering af indsatser for trafiksikkerhed de sidste 5 ar
B Hojere B Uzendret @ Lavere O Ikke prioriteret

Figur 11: De svenske politikredse fordelt efter, hvordan deres prioritering af indsatserne for tra-
fiksikkerhedsarbejdet har aendret sig de sidste 5 ar. 13-15 besvarelser.

Omkring halvdelen af de svenske politikredse har opprioriteret de planlagte
vejkontroller, synlighed i det geografiske omrade og dialog med virksomhe-
der/foéretag, mens ca. 15% af de svenske politikredse har nedprioriteret de
samme indsatser. 40% af de svenske politikredse har slet ikke prioriteret
information og undervisning af barn, unge og aldre.

Et eksempel pa dialog med virksomheder/féretag er Norrbotten Politi i Sve-
rige. Nar politiet afslarer en chauffar for lovovertraedelser ved firmakarsel,
besgger politiet virksomheden og diskuterer, hvordan reglerne bedre kan
overholdes.

De finske og de svenske politikredse ligner hinanden i forhold til information
og undervisning af barn, unge og eldre. Kun én af de responderende fin-
ske politikredse og ingen af de svenske politikredse har opprioriteret dette,
mens hver tredje politikreds har nedprioriteret dette.

Ressourceforbrug

Alle politikredse i F har faerre eller usendrede ressourcer til trafiksik-
kerhedsarbejdet. Alligevel har naesten alle opprioriteret en eller flere
indsatser.

Hver 4. politikreds fra DK eller S har faet flere ressourcer til trafiksik-
kerhedsarbejdet.

DK har sat gget fokus pa undervisning.

S og F har nedprioriteret undervisning og opprioriteret planlagte vej-
kontroller og synligheden i det geografiske omrade.
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Det gode eksempel
Dialog med virksomheder/féretagen

Det moderna trafiksakerhetsarbete stal-
ler allt hdgre krav pa foretagsledningar-
nas ansvar. For att skydda sina varu-
maérken &r det viktigt att de tar fram poli-
cies och system som tar stora hansyn
till saval miljén som trafiksékerheten.
Polisen i Norrbotten | Sverige har som
rutin att bes6ka féretagens ledningar
nar man konstaterar att chaufférerna
bryter mot trafikreglerna. Vid de métens
diskuteras hur man ska na en battre re-
gelefterlevnad. Besoken &r ett led i den
preventiva bekdmpningen av trafikbrott.

Kontaktperson: Sture Strand, polisen
Norrbotten
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Det gode eksempel
Hjelmkampagne i Gentofte

Gentofte Politi i Danmark sender hvert
skolear kampagnemateriale ud til kom-
munens 5. klasser. Foreeldrene kan
samtidigt bestille en cykelhjelm til deres
barn. Cykelhjelmen lanes hele skolearet
og kan kegbes inden sommerferien for
125 kr.

Der er 4 haefter, klasserne skal arbejde
med i lebet af aret og 1 til foraeldrene.
Haefterne drejer sig bl.a. om synlighed,
cyklens stand og tegngivning. En af op-
gaverne er at lave en planche om trafik
og risici. 6 klasser vinder et belgb til
klassekassen og en tur i biografen.
Bedste klasse far "den gyldne hjelm”.

Kampagnen afsluttes med, at hver klas-

se cykler ca. 10 km i neeromradet med 2
voksne og 1 politibetjent. Ruten er lagt
gennem sa mange svaere og uoversku-
elige steder som muligt. Under og efter
turen diskuteres fejl og gode reaktioner.

Resultatet er gget fokus pa cykelhjelme
blandt eleverne pa mellemtrinnet og de-
res foreeldre. Teellinger de seneste 3 ar
i forbindelse med cyklistpraven i 6.
klasse viser en stigende tendens i brug
af cykelhjelme.

Idé og manus til kampagnen er lant fra
Frederiksborg Amt, der har hjulpet med
materialet. Kampagnen gennemfgres
sammen med Gentofte kommune og
kommunens folke- og privatskoler.

Kontaktperson: Dorte Egelund Kalhau-
ge, Gentofte Lokalpoliti
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Forebyggende trafiksikkerhedsarbejde et
feelles anliggende
Politikredsene radgiver sig i vid udstraekning med andre aktarer om, hvor

der skal saettes ind med trafikovervagning og andet forebyggende trafiksik-
kerhedsarbejde (se figur 12 og 13).
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Figur 12: Politikredsenes angivelse af, hvilke aktgrer, de jeevnligt radgiver sig med, om hvor
der skal seettes ind med trafikovervagning. 86 besvarelser fordelt med 50 fra Danmark, 21 fra
Finland og 15 fra Sverige.

Politikredsene inddrager i gennemsnit 3-4 forskellige aktarer. Det er de
svenske politikredse, der er bedst til at inddrage forskellige aktarer. Bade
vedrgrende trafikovervagningen og det gvrige forbyggende trafiksikker-
hedsarbejde inddrager politikredsene i Sverige flere akterer end de danske
og finske.
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Hvilke aktarer radgiver | jer med mindst en gang om aret om, hvad det forebyggende arbejde skal
rettes mod?

EBDKBFOS

Figur 13: Politikredsenes angivelse af, hvilke aktgrer, de jeevnligt radgiver sig med, om hvad
det forebyggende arbejde skal rettes mod. 86 besvarelser fordelt med 50 fra Danmark, 23 fra
Finland og 13 fra Sverige.

De danske politikredse har det mest lokale fokus, nar de udveelger aktgrer
til at radgive sig med vedrarende trafiksikkerhedsarbejdet. De danske poli-
tikredse samarbejder i langt hgjere grad end de svenske politikredse med

kommunerne, amterne og skolerne. Her kan eksempelvis naevnes en kam-
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pagne for alle 5. klasser i Gentofte Kommune i Danmark med fokus pa sik-
ker cykeltrafik. Gentofte Politi har sammen med Gentofte Kommune gen-
nemfart hjelmkampagner med fokus pa bade barn og foraeldre.

De svenske politikredse sgger i langt hgjere grad radgivning nationalt.
Samtlige svenske politikredse inddrager Vagverket i udveelgelse af ind-
satsomrader, mens ogsa NTF og Rikspolisstyrelsen er med pa rad i langt
hovedparten af de svenske politikredse. Det svenske politi inddrager dog
ogsa i hgjere grad end de 2 andre lande interesseorganisationer.

De finske politikredse bruger i hgjere grad end de danske og svenske for-
skellige aktargrupper. De finske politikredse radfarer sig vedrarende trafik-
overvagning med kommunerne og det finske vejdirektorat, mens skolerne
og Trafikskyddet ofte tages med pa rad om andet forebyggende trafiksik-
kerhedsarbejde.

Prioritering: Skoleborn — unge - for-skoleborn

De danske og finske politikredse retter primaert deres forebyggende trafik-
sikkerhedsarbejde mod unge og skolebgrn og sekundaert mod far-
skolebgrn. De finske politikredse har samtidig ogséa stor fokus pa aeldre og
virksomheder/foretag, mens de svenske politikredse primaert koncentrerer
deres indsats mod unge og sekundaert mod virksomheder/féretag og sko-
lebgrn. | Danmark har politikredsene meget lidt fokus pa virksomhederne.
Dette er angivet pa figur 14.
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Figur 14: Politikredsenes prioritering af inden for hvilke omrader, der gares en seerlig indsats
fordelt pa landene. 88 besvarelser fordelt med 50 fra Danmark, 24 fra Finland og 14 fra Sveri-

ge.

Malrettede tiltag: Knallerter, skolestart og sprit

2 ud af 3 politikredse i alle tre lande har angivet hvilke forebyggende tiltag,
de i veerksatte i 2005. Resultatet er 125 tiltag af meget forskellig karakter.

2 ud af 3 finske tiltag er rettet mod enten tung trafik, knallerter eller lette tra-
fikanter. Det danske fokus ligger pa skolebgarn eller skolevejen. 2 ud af 5 af

de danske tiltag er faerdselskurser for elever, skolepatruljer og skolestarts-
kampagner. En tilsvarende andel har fokus pa unge og/eller hastighed. En
mindre del rettes mod de zeldre trafikanter.

De svenske politikredse fremhaever flere projekter rettet mod spritkarsel og

haje hastigheder end de gvrige lande. Eksempelvis har Sk&ne Politi delta-
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Det gode eksempel
Indsats mod spritkarsel/rattfylleri

Polisen i Skane Lan har arbejdet med
rattfylleri.

Ungefér 60 procent av ertappade rattfyl-
lerister i Sverige har alkoholproblem.
Det innebar 6kade risker for aterfall i
nya rattfylleribrott. Darfor ar det viktigt
att de s& snabbt som méjligt kommer
under vard for sitt missbruk.

Polisen i Skane Lan har under en tid
arbetat med utgadngspunkt fran den s k
"Skellefteamodellen”.

Erfarenheten visar att rattfyllerister ar
som mest mottagliga for att ta emot
vard om den erbjuds direkt i anslutning
till polisingripandet. Darfor far rattfylle-
risterna ett erbjudande om samtal med
socialtjansten eller beroendevarden di-
rekt vid vagkanten. Samtalet bér ske
inom 24 timmar.

Personunders6kning ar obligatorisk for
att utreda behandlingsalternativ. Det
kan ske pa frivillig basis eller som en
del av straffpafdljden.

Kontaktperson: Erling Andersson,
polisen Skane, tel + 46 40 20 31 62
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get i et program, hvor spritbilister tilbydes rehabilitering meget hurtigt efter,
at de er blevet taget af politiet. De tilbydes bl.a. en samtale med socialrad-
givningen indenfor 24 timer.

| alle tre lande er der blandt tiltagene naevnt et mindre antal indsatser for
gget brug af sikkerhedsseler/beelte.

Trafikovervagning og andet forebyggende arbejde

e Alle lande, men primaert DK inddrager kommunerne i forbindelse med
trafikovervagning. S og F inddrager ofte Vejdirektoratet, mens DK ofte-
re inddrager amterne.

e Politikredsene retter det forebyggende trafiksikkerhedsarbejde mod for-
skellige aldersgrupper, F og DK retter i hgj grad fokus pa barn og un-
ge, mens S primeert har fokus pa unge.

¢ F er det land, der har stgrst fokus pa eldre.

e | S og F er der starre fokus pa virksomheder/féretag end i DK

Top 5 Malgrupper i det forebyggende trafiksikkerhedsarbejde

Skolebgrn

Unge

Far-skolebarn

FAldre
Virksomheder/foretag
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Samarbejde og netveerk er et grundelement

Politikredsene deltager i hgj grad i lokale samarbejder. Langt hovedparten
af alle politikredsene er medlem af et lokalt eller regionalt trafiksikkerheds-
rad og deltager i mader med vejbestyrelserne.

Medlemskab af de lokale trafiksikkerhedsrad er umiddelbart mere udbredt i
Finland og Danmark end i Sverige. 9 ud af 10 politikredse i Danmark og
Finland er medlem, mens kun 2 ud af 3 af de svenske politikredse er med-
lem. 2 af 10 svenske politikredse har svaret, at de ikke har kendskab til et
evt. medlemskab.

Et eksempel pa et bredt samarbejdsprojekt er Kajana Harad Politi i Finland,
som i et samarbejde med en reekke lokale aktarer, har gennemfgrt en tra-
fiksikkerhedsaften for unge, der lige har faet karekort.
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Deltager | jeevnligt i mader med vejbestyrelserne om de trafiksikkerhedstiltag, vejbestyrelserne
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Figur 15: Politikredsene fordelt efter, hvorvidt de jeevnligt deltager i mader med vejbestyrelser
om de trafiksikkerhedstiltag, vejbestyrelserne gennemfarer. 89 besvarelser fordelt med 50 fra
Danmark, 24 fra Finland og 15 fra Sverige.

De fleste politikredse deltager i mgder med vejbestyrelserne om trafiksik-
kerhed og vejtekniske tiltag, se figur 15. De danske og finske politikredse
har primeert faste regelmaessige magder, mens de svenske politikredse ofte-
re afholder mgderne ad hoc.

Viden soges internt og eksternt

Politikredsene har oplyst om de kurser/seminar eller konferencer, som de-
res trafiksikkerhedsmedarbejdere har veeret pa i 2005. | alt er der angivet
56 aktiviteter. Heraf har flere politikredse angivet mere end en aktivitet.

Blandt topscorerne i Danmark er de mader, kurser og seminarer Radet for
Sterre Feerdselssikkerhed arrangerer. Desuden nzevnes ogsa et kursus om
vejsagers behandling.

| Sverige er der tilslutning til isaer kurser arrangeret af Rigspolitiet og Vejdi-
rektoratet, den arlige trafiksikkerhedskonference i Tylésand samt andre
kurser omkring hastighed, sprit og farligt gods.

| Finland har der veeret afholdt et kursus for overvagning af tung trafik, des-

uden fremhaeves Polisférvaltningens interne kurser og seminarer og gene-
relle trafiksikkerhedskurser.
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Det gode eksempel
Trafiksikkerhedsaften for unge

Kajana Héarad Politi i Finland har i sam-
arbejde med en reekke lokale aktgrer
herunder Trafikskyddet, en servicestati-
on og en konsulent arrangeret en trafik-
sikkerhedsaften.

Malgruppen for trafikaftenen var veeret
unge, som lige har faet karekort.

Trafiksikkerhedsaftenen er arrangeret 2
ar i traek og er afholdt pa lokale service-
stationer i samarbejde med lokale virk-
somheder/féretag.

Aftenen er inddelt i 2 dele. | sikkerheds-
delen har forskellige virksomhe-
der/féretag medvirket.

Kontaktperson: Teemu Kinnunen,
Rambgll Finland Oy
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Politikredsene deltager ogsa i forskellige trafiksikkerhedsnetveerk. | alle lan-
de udpeges primeert de lokale og regionale trafiksikkerhedsrad samt lokale
netveerk f.eks. kommunale.

En af de danske politikredse fremhaever ogsa skolerne som en vigtig del af
trafiksikkerhedsnetvaerket, mens finnerne fremhaever Havarikommissionen,
og svenskerne NTF og Vegvaesenet.

Finland: Ekspert i trafiksikkerhedspolitik

Der er stor forskel pa, hvor meget politikredsene har arbejdet med trafik-
sikkerhedspolitikker i de tre nordiske lande.

Alle de finske politikredse har en trafiksikkerhedspolitik om politikredsens
udstyr, og hvordan de ansatte skal optraede i trafikken i tjenesten. Det sam-
me har 2 ud af 3 svenske politikredse, og starstedelen af de resterende for-
venter at udarbejde en trafiksikkerhedspolitik i de kommende ar.

| Danmark er det kun hver 5 politikreds, der har en trafiksikkerhedspolitik i
dag, og under 10% forventer at udarbejde en.

Samarbejde og netvaerk

¢ Naesten alle politikredsene er medlem af lokale eller regionale trafiksik-
kerhedsrad.

¢ DK og F har tradition for regelmaessige mader med vejbestyrelserne,
mens politikredsene fra S afholder mader ved behov.

¢ Politikredsene deltager ogsa i andre netveerk, DK fremhaever skolerne,
finnerne Havarikommissionen og svenskerne Vegvarket og NTF.

e Mange politikredse deltager i kurser og seminarer. | DK er de ofte ar-
rangeret af Radet for Stgrre Faerdselssikkerhed. | Finland er det oftest
politiets interne kurser, og i Sverige er det interne kurser samt kurser
arrangeret af Vejdirektoratet.

Trafiksikkerhedspolitik

| F har alle politikredse en trafiksikkerhedspolitik vedr. udstyr og de an-
sattes optraeden. | S planleegger de politikredse, der ikke allerede har en
trafiksikkerhedspolitik at udarbejde en sadan snarrest. | DK eksisterer
kun fa trafiksikkerhedspolitikker, og meget fa politikredse forventer at
udarbejde en.

Top 3 omkring samarbejde og netveerk
e Deltagelse i et lokalt trafiksikkerhedsrad er en grundsten i lokalt tra-
fiksikkerhedsarbejde

e Regelmaessige mgder med vejbestyrelserne bar prioriteres hgjt
e Deltagelse i trafiksikkerhedskurser og — konferencer bgr prioriteres
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